Vazduhoplovni Savez Srbije i Crne Gore
Komisija za vazduhoplovno modelarstvo

Sportski pravilnik za slobodnoletece

sobne modele aviona

Na osnovu Odluke Komisije za vazduhoplovno modelarstvo VS SCG od 3.Dec.2005. god. ovaj
Sportski pravilnik stupa na snagu pocev od 1.Januara 2006. godine.

Uvod

Ovim Sportskim pravilnikom definisana su sportska pravila za sve klase slobodnoletec¢ih sobnih
modela aviona, koja se primenjuju na svim domac¢im takmicenjima u Srbiji i Crnoj Gori. Njime su
obuhvacene sledece klase slobodnolete¢ih sobnih modela aviona:

1. Klasa "Mini Stik"

2. Klasa "Papir 35"

3. Klasa "35 bez ogranicenja"

4, Klasa "F1D"

5. Klasa "F1L" (Easy B ili EZB)

6. Klasa "FIM" (Pocetnik)

7. Klasa "FIN" (Rukom lansirani klizaci)

Ovde definisana pravila za klase sobnih modela: F1D, F1L, FIM i F1N su prevod na srpski jezik
FAI sportskog pravilnika: FAI - Sporting code, Izdanje 2001, Volume F1, Section 4c, koji je stupio
na snagu 1. januara 2001 Sve naknadne izmene navedenog FAI pravilnika u¢injene posle 1.januara
2001. godine automatski se prenose i na ovaj Sportski pravilnik.

Na internacionalnim takmicenjima, otvorenim kupovima, na svetskim i kontinentalnim prvenstvima

koja se organizuju u SCG vaZe u celosti pravila FAI: Sporting Code, Volume F1, Section 4c, kao i
Volume ABR, Sections 4a, 4b, i 4c, najnovija izdanja.

Opste odredbe

Za sve klase slobodno lete¢ih sobnih modela aviona vaZe sledece opste odredbe:

a) Graditelj modela. Takmicar mora biti graditelj modela sa kojima se takmici. Nije dozvoljeno da
takmiCar koristi tude modele na takmicenju.

b) Oznacavanje modela. Svaki takmicarski model aviona mora da ima jasno Citljivu oznaku
takmicCara-graditelja. Oznaka predstavlja broj Sportske dozvole takmicara (na primer: F-101), i. treba
da bude ispisana direktno na trupu modela aviona crnim ili tamno plavim mastilom sa pogodnom
hemijskom olovkom (tanak flomaster, i sli¢no).



c) Pomaganje modelu u letu. Nije dozvoljena primena nikakvih pomo¢nih sredstava kojima bi se
ostvario duZi let modela od onog koji bi se ostvario u prirodnim uslovima letenja koji postoje u
prostoru za letenje. Nije dozvoljeno grejanje ni duvanje vazduha pod modelom ni na koji nacin, i ni
u kojoj fazi leta modela, kao ni primena stapova i/ili balona za povecavanje visine modela.

Klasa ""Mini Stik" - Sobni modeli aviona

1.1 Definicija: Model aviona jednokrilca pogonjen jednim (1) rastegljivim motorom, kod koga se
uzgon stvara aerodinamickim silama koje deluju na fiksnim povrSinama.

1.2. Karakteristike

Razmabh krila, maksimum projekcije 177,8 mm (7,0 inca)
Tetiva krila, maksimalno 63,5 mm (2,5 inc¢a)
DuZina trupa , maksimalno 127,0 mm (5,0 inca)
Duzina modela, maksimalno 254,0 mm (10,0 inca)
PovrSina horizontalnog stabilizatora, maksimalno  50% projekcije krila
Precnik elise, maksimalno 177,8 mm (7,0 inca)
Masa modela (bez motora), minimalno 043 ¢g

a) Struktura

1) Za osnovnu strukturu moZe se koristiti samo drvo balze i lepak. Izuzeci su osovina elise, zadnja
kuka, leZaj osovine, prikljucci za drZanje povr§ina i ojaanja za njihovo pricvrséenje. Nisu
dozvoljene spoljne zatege, izuzev upornica krila od balze.

2) Trup mora da bude od jednog punog komada balze. Nosa¢ repa takode mora da bude pun i od
jednog komada, ali moZe da bude i kao produZetak trupa.

3) Cela elisa mora da bude od balze izuzev drZaca krakova za ru¢no podeSavanje koraka elise na
zemlji, ako se koristi. Mehanizmi za promenu koraka i/ili pre¢nika elise u letu nisu dozvoljeni.

4) Ne smeju postojati uredaji za promenu geometrije ili uvijanje bilo kog dela modela u letu.
Dozvoljena je samo normalna savitljivost strukture zbog opterecenja u letu ili motora.

5) Nije dozvoljena primena boron, karbon, Kevlar, kao ni staklenih vlakana.

b) Presvlaka: Modeli treba da budu presvuceni sa bilo kojim komercijalno raspoloZivim punim
listom od materijala kao $to je papir ili plastika. Mikrofilm nije dozvoljen.

1.3 Broj letova: Takmicaru treba da bude omoguceno 5 letova od kojih ¢e se jedan (1) najbolji let
uzeti za plasman.

1.4 Zvanicni letovi i pokuSaji: Za svaki zvanican let dozvoljen je po jedan pokusaj, pri ¢emu se pod
pokuSajem smatra let koji je trajao do 15 sekundi. Posle pokusSaja sledi zvanican let bez obzira na
trajanje leta.

L.5 Broj modela: Nema ogranicenja

1.6 Pravilo sudara: U slucaju sudara dva modela aviona u letu, svaki takmicar mora da izabere, u
vremenskom intervalu izmedu sudara i 2 minuta posle zavrSetka njegovog leta, ili da zadrzi
postignuto vreme leta kao zvani¢no vreme ili da ponovi let. Ponovljeni let mora se zavrSiti pre
slede¢eg zvani¢nog leta.



1.7 Upravljanje: Dozvoljeno je vodenje modela Stapom najvise 4 puta po 10 sekundi.
1.8 Merenje trajanja letova

Letove mora meriti merioc vremena sa elektronskom Storericom sa digitalnim ocitavanjem bar 1/100
sekunde.

Merenje trajanja svakog leta treba da zapocne kada se model aviona oslobodi. Merenje vremena leta
¢e se zavrsiti kada:

a) model dodirne pod gradevine,

b) se desi odbacivanje dela,

¢) model aviona dode u kontakt sa nekim delom gradevine ili njenim sadrzajem ali ne sa podom i
kada prestane translatorno kretanje.

Napomena: U tom slu¢aju merioci vremena ¢e nastaviti da mere vreme leta jo§ 10 sekundi nakon
prestanka translatornog kretanja modela. Ako model ostane u kontaktu sa gradevinom ili njenim
sadrzajem i posle 10 sekundi, merenje vremena ¢e prestati i 10 sekundi ¢e se oduzeti od vremena
leta. Ako se model sam oslobodi od kontakta sa gradevinom za manje od 10 sekundi merenje
vremena ¢e se nastaviti normalno.

1.9 Broj pomoénika: Takmicar ima pravo na jednog pomoc¢nika.

[.10 Kategorije visina plafona: Vidi FAI sekciju 4c, para. 3.4.12, izuzev §to je precnik kruga 5 m.

Klasa "Papir 35" - Sobni modeli aviona

2.A.1 Definicija: Model aviona jednokrilca pogonjen jednim (1) rastegljivim motorom, kod koga se
uzgon stvara aerodinamickim silama koje deluju na fiksnim povrSinama.

2.A.2. Karakteristike

Razmah krila, maksimum projekcije 350 mm
Masa modela (bez motora), minimalno 12¢g

a) Struktura

1) Za osnovnu strukturu moze se koristiti samo drvo balze i lepak. [zuzeci su osovina elise, zadnja
kuka, leZaj osovine, prikljucci za drZzanje povr§ina i ojaanja za njihovo pricvrséenje. Nisu
dozvoljene spoljne zatege, izuzev upornica krila od balze.

2) Trup mora da bude od jednog punog komada balze. Nosa¢ repa takode mora da bude pun i od
jednog komada, ali moZe da bude i kao produZetak trupa.

3) Cela elisa mora da bude od balze izuzev drZaca krakova za ru¢no podeSavanje koraka elise na
zemlji, ako se koristi. Mehanizmi za promenu koraka i/ili pre¢nika elise u letu nisu dozvoljeni.

4) Ne smeju postojati uredaji za promenu geometrije ili uvijanje bilo kog dela modela u letu.
Dozvoljena je samo normalna savitljivost strukture zbog opterecenja u letu ili motora.

5) Nije dozvoljena primena boron, karbon, Kevlar, kao ni staklenih vlakana.



b) Presvlaka: Modeli treba da budu presvuceni sa bilo kojim komercijalno raspoloZivim punim
listom materijala kao $to je papir ili plastika. Mikrofilm nije dozvoljen.

2.A.3 Broj letova: Takmicaru treba da bude omoguceno 5 letova od kojih ¢e se dva najbolja leta
uzeti za plasman.

2.A.4 Definicija zvani¢nog leta: Vidi Sekciju 4c, para. 3.4.4.
2.A.5 Broj modela: Vidi Sekciju 4c, para 3.4.5.

2.A.6 Pravilo sudara: Vidi Sekciju 4c, para. 3.4.6

2.A.7 Upravljanje: Vidi sekciju 4c, para. 3.4.7

2.A.8 Merenje trajanja letova: Vidi sekciju 4c, para. 3.4.9
2.A.9 Broj pomo¢nika: Vidi sekciju 4c, para. 3.4.10

2.A.10 Startovanje: Vidi sekciju 4c, para. 3.4.11

2.A.11 Kategorije visina plafona: Vidi sekciju 4c, para. 3.4.12

Klasa '35 bez ogranic¢enja'" - Sobni modeli aviona

2.B.1 Definicija: Model aviona jednokrilca pogonjen jednim (1) rastegljivim motorom, kod koga se
uzgon stvara aerodinamickim silama koje deluju na fiksnim povrSinama.

2.B.2. Karakteristike

Razmah krila, maksimum projekcije 350 mm
Masa modela (bez motora): nema ogranicenja

a) Struktura: Nema ogranicenja ni u pogledu konstrukcije modela, ni u izboru materijala.
b) Presvlaka: Dozvoljena je upotreba svih vrsta materijala, bez ogranicenja.

2.B.3 Broj letova: Takmicaru treba da bude omoguceno 5 letova od kojih ¢e se dva najbolja leta
uzeti za plasman.

2.B.4 Definicija zvani¢nog leta: Vidi Sekciju 4c, para. 3.4.4.
2.B.5 Broj modela: Vidi Sekciju 4c, para 3.4.5.

2.B.6 Pravilo sudara: Vidi Sekciju 4c, para. 3.4.6

2.B.7 Upravljanje: Vidi Sekciju 4c, para. 3.4.7

2.B.8 Merenje trajanja letova: Vidi Sekciju 4c, para. 3.4.9



2.B.9 Broj pomoc¢nika: Vidi Sekciju 4c, para. 3.4.10
2.B.10 Startovanje: Vidi Sekciju 4c, para. 3.4.11

2.B.11 Kategorije visina plafona: Vidi Sekciju 4c, para. 3.4.12

FAI - SPORTING CODE, SECTION IV - 2001 Edition, VOLUME F1
SECTION 4C - MODEL AIRCRAFT - F1 - FREE FLIGHT

Klasa F1D - Sobni modeli aviona

3.4.1. Definicija
Modeli aviona koji mogu da lete samo u zatvorenom prostoru i koji su pogonjeni rastegljivim
motorima i kod kojih se uzgon postiZe aerodinamickim silama koje dejstvuju na fiksnim

(nepokretnim) povr§inama u letu, izuzev promena krivine ili napadnog ugla.

3.4.2. Karakteristike sobnog modela aviona

Najveci razmah krila modela aviona jednokrilca 550 mm
Najveca tetiva uzgonih povrSina 200 mm
Najveci razmah repa 450 mm
Najmanja masa bez gumenog motora 12¢g
Najve¢a masa podmazanog gumenog motora 0,6¢g
3.4.3. Broj letova

Takmicaru treba da bude omoguceno 6 letova od kojih ¢e se 2 najbolja leta uzeti za plasman.

3.4.4. Definicija zvani¢nog leta

Zvanicnim ¢e se smatrati samo letovi od 60 sekundi ili viSe. Let se moZe zavrsiti bilo kakvim
fizickim sredstvom unutar prvih 60 sekundi. Let kra¢i od 60 sekundi ¢e se smatrati pokusajem i bice
dopusten po jedan pokusaj za svaki od Sest zvani¢nih letova; pokus$aji se nece sabirati.

3.4.5. Broj modela aviona

Nema ogranic¢enja u broju modela aviona koje takmicar moZe da koristi na takmicenju.

3.4.6. Pravilo sudara

U slucaju sudara dva modela aviona u letu, svaki takmicar mora da izabere, u vremenskom intervalu
izmedu sudara i 2 minuta posle zavrSetka njegovog leta, ili da zadrZi postignuto vreme leta kao

zvani¢no vreme ili da ponovi let. Ponovljeni let mora se zavrsiti pre sledec¢eg zvani¢nog leta.

3.4.7. Upravljanje



a) Za promenu kursa ili za izmeStanje mesta modela aviona u drugi deo prostora za letenje moze se
koristiti balon(i) sa svojom uzicom ili Stap. Nema vremenskog ograni¢enja, ni ogranicenja u broju
pokusaja upravljanja, izuzev Sto svako upravljanje treba da bude vrSeno sa prednje strane modela a
nikada sa zadnje.

b) Upravljanje se sme vr$iti samo da bi se sprecilo sudaranje sa strukturom gradevine, njenim
sadrzajima ili drugim modelima. Pomeranje modela mora da bude prvenstveno u horizontalnoj ravni.

Napomena: Ako, po misljenju merioca vremena, model promeni visinu do pola metra, ili do jednog
metra za svakih 25 m visine (zavisno od toga Sta je vece) on ¢e upozoriti takmicara. Nastavljeno
neobaziranje na upozorenja merioca vremena rezultirace u zavrSetku leta.

¢) Za vreme upravljanja elisu moZe uhvatiti uzica/balon(i)/Stap i zaustaviti njeno okretanje. Cim se
elisa zaustavi, treba koristiti tre¢i ¢asovnik (poZeljno sa dva dugmeta koji registruje zbirno vreme) za
odredivanje ukupnog vremena stajanja elise, koje se oduzima od ukupnog vremena leta koje
pokazuju ostala dva ¢asovnika. Ako takmicar ne moze da oslobodi elisu posle upravljanja, sva tri
casovnika se zaustavljaju istovremeno i ukupno vreme stajanja elise se oduzima kao $to je napred
opsano.

d) Ponavljanje leta je dozvoljeno samo ako je doSlo do sudara sa drugim modelom za vreme
upravljanja.

e) Odluka o upravljanju je u nadleznosti takmicara i mora je doneti on li¢no. Fizicki hendikepiran
takmiCar mora se sporazumeti sa rukododstvom takmicenja o svojoj zameni. U slucaju slabog vida
za dobijanje dozvole zamene upravljaca mora se podneti lekarsko uverenje koje potvrduje da je
korekcija vida takmicara radi boljeg vida najmanje 20/40.

f) Merilac vremena je duZan da posmatra upotrebu opreme za upravljanje, i da upozori takmicara
ako ugrozava drugi model aviona. Ako upravlja¢ omete drugi model, ometeni takmicar ima pravo da
ponovi let, koji ¢e, ako se ponovi, biti njegov rezultat u toj rundi. Svoj izbor on mora saopstiti
meriocima vremena najkasnije dva minuta od zavrsetka leta. Ako je izabrao da ponovi let, on to
mora uciniti pre svog sledeceg zvani¢nog leta.

3.4.8. Plasman

Za konacan plasman uzima se zbir dva najbolja leta svakog takmicara. U slu€aju istog rezultata
odlucuje treci najbolji rezultat, itd., ako je i tada isti rezultat.

3.4.9. Merenje trajanja leta

Letove moraju meriti dva merioca vremena sa elektronskim Storericama sa digitalnim ocitavanjem
bar 1/100 sekunde. ZabeleZeno vreme je srednja vrednost vremena registrovanih od strane merioca
vremena, ali zaokruZena na prvi manji ceo broj sekundi, osim ako razlika izmedu registrovanih
vremena pokazuje da je evidentna greSka i merenju, u kom slucaju ¢e organizator da odluci, putem
FAI Zirija, koje vreme ¢e da bude registrovano kao zvani¢no vreme, ili kakva druga akcija treba da
se preduzme.

Merenje trajanja svakog leta treba da zapo¢ne kada se model aviona oslobodi. Merenje vremena leta
¢e se zavrsiti kada:



a) model dodirne pod gradevine,

b) se desi odbacivanje dela,

¢) model aviona dode u kontakt sa nekim delom gradevine ili njenim sadrZajem ali ne sa podom i
kada prestane translatorno kretanje.

Napomena: U tom slucaju merioci vremena ¢e nastaviti da mere vreme leta jos 10 sekundi nakon
prestanka translatornog kretanja modela. Ako model ostane u kontaktu sa gradevinom ili njenim
sadrzajem i posle 10 sekundi, merenje vremena ¢e prestati i 10 sekundi ¢e se oduzeti od vremena
leta. Ako se model sam oslobodi od kontakta sa gradevinom za manje od 10 sekundi merenje
vremena ¢e se nastaviti normalno.

3.4.10 Broj pomo¢nika

Takmicar ima pravo na jednog pomo¢nika.

3.4.11 Startovanje

a) Startovanje se vrsi rukom dok takmicar stoji na tlu.
b) Navijanje gumenih motora mora da vrsi licno takmicar.

3.4.12 Kategorije visina plafona

Za takmicenja i rekorde se priznaju sledece kategorije visina plafona:
I - manje od 8 metara

IT - izmedu 8 i 15 metara

III- izmedu 15 i 30 metara

IV- viSe od 30 metara.

Visina plafona je definisana kao vertikalno rastojanje od poda do najvise tacke oko koje moZze da se
upiSe krug prec¢nika 15 metara ispod primarne strukture gradevine.

Klasa F1L - Sobni EZB model aviona

3.1.1. Definicija: Model aviona jednokrilca pogonjen jednim (1) rastegljivim motorom, kod koga se
uzgon stvara aerodinamickim silama koje deluju na fiksnim povrSinama.

3.1.2. Karakteristike

Razmabh krila, maksimum projekcije 457,2 mm (18,0 inc¢a)
Tetiva krila, maksimalno 76,2 mm (3.0 inca)
Povrsina horizontalnog stabilizatora, maksimalno  50% krila

a) Struktura
1) Za osnovnu strukturu moZe se koristiti samo drvo balze i lepak. Izuzeci su osovina elise, zadnja

kuka, leZaj osovine, prikljucci za drZanje povr§ina i ojaanja za njihovo pricvrséenje. Nisu
dozvoljene spoljne zatege, izuzev upornica krila od balze.



2) Trup mora da bude od jednog punog komada balze. Nosa¢ repa takode mora da bude pun i od
jednog komada, ali moZe da bude i kao produZetak trupa. Za popravku slomljenog trupa ili nosaca
repa mogu se koristiti spojnice od balze duZine do 1 cm.

3) Cela elisa mora da bude od balze izuzev drzaca krakova za podesavanje koraka elise na zemlji,
ako se koristi.

4) Ne smeju postojati uredaji za promenu geometrije ili uvijanje bilo kog dela modela u letu.
Dozvoljena je samo normalna savitljivost strukture zbog opterecenja u letu ili motora.

b) Presvlaka

1) Modeli treba da budu presvuceni sa bilo kojim komercijalno raspoloZivim punim listom
materijala kao S$to je papir ili plastika.

2) Mikrofilm nije dozvoljen.
¢) Masa: Masa modela aviona bez gumenog motora ne sme da bude manja od 1,2 g.

3.1.3 Broj letova: Takmicaru treba da bude omoguceno 6 letova od kojih ¢e se dva najbolja leta
uzeti za plasman.

3.1.4 Definicija zvani¢nog leta: Vidi Sekciju 4c, para. 3.4.4.
3.1.5 Broj modela: Vidi Sekciju 4c, para 3.4.5.

3.1.6 Pravilo sudara: Vidi Sekciju 4c, para. 3.4.6

3.1.7 Upravljanje: Vidi sekciju 4c, para. 3.4.7

3.1.8 Merenje trajanja letova: Vidi sekciju 4c, para. 3.4.9
3.1.9 Broj pomoc¢nika: Vidi sekciju 4c, para. 3.4.10

3.1.10 Startovanje: Vidi sekciju 4c, para. 3.4.11

3.1.11 Kategorije visina plafona: Vidi sekciju 4c, para. 3.4.12

Klasa F1M - Pocetnicka klasa sobnih modela aviona

3.M.1 Definicija: Kao u sekciji 4c, 3.4.1 plus:

3.M.2 Karakteristike sobnog modela aviona

Razmah krila modela aviona ne sme biti ve¢i od 460 mm, dozvoljeni samo jednokrilci. Minimalna
masa modela bez gumenog motora je 3g. Masa gumenog motora ne sme biti veca od 1,5g. Presvlaka

modela moZe da bude od bilo kog materijala izuzev mikrofilma.

3.M.3 Broj letova: Kao u sekciji 4c, 3.4.3



3.M.4 Definicija zvani¢nog leta

Samo letovi od 60 sekundi ili viSe smatrace se zvani¢nim. Let kra¢i od 60 sekundi smatrace se
pokusajem, i bice omogucen jedan pokusaj za svaki od 6 zvani¢nih letova; pokusaji se nece sabirati.

3.M.5 Broj modela aviona. Kao sekcija 4c, 3.4.5
3.M.6 Pravilo sudara. Kao sekcija 4c, 3.4.6

3.M.7 Upravljanje. Kao sekcija 4c, 3.4.7

3.M.8 Plasman. Kao sekcija 4c, 3.4.8

3.M.9 Merenje trajanja letova. Kao sekcija 4c, 3.4.9
3.M.10 Broj pomo¢nika. Kao sekcija 4c, 3.4.10
3.M.11 Startovanje. Kao sekcija 4c, 3.4.11

3.M.12 Kategorije visina plafona. Kao sekcija 4c, 3.4.12.

Klasa F1N - Sobni rukom lansirani klizaci

3.N.1 Definicija

Model aviona koji leti u zatvorenom prostoru i koji je bez uredaja za stvaranje potiska, i kod koga se
uzgon stvara aerodinamickim silama koje deluju na povrSinama koje ostaju fiksirane u letu.

3.N.2 Karakteristike

Modeli sa promenljivom povrSinom (odnosno preklopiva krila) nisu dozvoljeni. Zakonit broj modela
za prijavu za svakog takmicara je tri.

3.N.3 Broj letova

Takmicaru treba da bude omoguceno 9 letova.

3.N.4 Definicija zvani¢nog leta

a) Trajanje leta postignuto u prvom pokusaju izuzev ako je taj pokuSaj neuspesan po definiciji 3.N.5.
b) Trajanje postignuto u drugom pokusaju. Ako je drugi pokusaj takode neuspeSan po definiciji
3.N.5, tada se beleZi vreme od nula sekundi za let.

3.N.5 Definicija neuspesnog pokusaja

Pokusaj se smatra neuspesnim ako je model aviona poleteo i ako se dogodio bar jedan od sledec¢ih
dogadaja - Ako se to dogodilo u prvom pokusaju takmicaru se odobrava drugi pokusaj - :



a) model aviona se sudario sa osobom ili objektom koji drZi osoba (takmicar je iskljucen),
b) model aviona se sudario sa drugim modelom u letu.

3.N.6 Merenje trajanja letova

Letove moraju meriti dva meraca vremena sa elektronskim Stopericama sa digitalnim ocitavanjem.
Zapisano vreme je srednja vrednost vremena registrovanih od strane meraca vremena, ali zaokruzena
na najblizu desetinku sekunde ispod srednje vrednosti, osim ako razlika izmedu registrovanih
vremena pokazuje da je evidentna greSka i merenju, u kom slucaju organizator treba da odluci,
putem Zirija, koje vreme treba da bude registrovano kao zvani¢no vreme, ili kakva akcija treba da se
preduzme.

Merenje vremena svakog leta zapoc€inje kada je model startovan, i bice zavrSeno kada:

a) model aviona dode do ostatka poda gradevine.

b) model aviona dode u kontakt sa nekim delom gradevine ili njenim sadrzajima i prestane
translatorno kretanje.

3.N.7 Plasman

Zbir tri najbolja leta svakog takmicara bic¢e uzet za konacan plasman. U sluc¢aju nereSenog ishoda
cetvrti najbolji let ¢e odluciti, i tako dalje u slu¢aju daljeg neresenog ishoda.

3.N.8 Startovanje

Startovanje se vrsi rukom, dok takmicar stoji na podu. Dozvoljeno je skakanje.
3.N.9 Kategorije visina plafona

Za takmicenja i rekorde se priznaju sledece kategorije visina plafona:

I - manje od 8 metara

II - izmedu 8 i 15 metara

II- izmedu 15 i 30 metara

IV- viSe od 30 metara.

Visina plafona je definisana kao vertikalno rastojanje od poda do najviSe tacke oko koje moZe da se
upiSe krug pre¢nika 15 metara ispod primarne strukture gradevine.

Selektor drzavne reprezentacije Predsednik Komisije za
za sobne modele vazduhoplovno modelastvo

Slobodan Midi¢, dipl.ing. Dragan Laki¢



